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Ze bonus ? une vidéo

SUR LE BLOG

ﬁ www.moto-journal.fr

CSON

Par Zer Enaut, pHotos Marnias Lacomee

La passion de
Jean-Francois
Robert lui coiite
cher, il y consacre
tout ce qu'il a,
soit pas assez.

Et sa passion
s’appelle Tucson.
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ne drile de machine, la Tucson.
“ Une position de conduite un peu

a 'ancienne, trés fine, avec un
long réservoir et une selle reculée. Pour-
tant, le poids réduit, le réservoir sous la
selle, 'admission d’air forcé entre les tés
de fourche, 'amortisseur placé longitu-
dinalement révelent des choix techniques
modernes. Mélange des genres. LaTucson

TRAJEGTOIRE

1967 Naissance, le 1° janvier

(c'est plus facile pour s'en -

souvenir)

1984 Diplome d'ingénieur a

IEcole supérieure ::s techniques
jes et de construction

gé;w g

1985 Débute sa carriere
d'ingénieur en GP chez Honda-
EI. En paralléle, il travaille sur

la Barigo

1989 Assiste le team Ecureuil sur
le Dakar

1990 Travaille en GP pour Yamaha-

1996 4 2001 Crée et vit de

son entreprise d'installation

de moteurs GPL

Depuis, Jean-Frangois est notre
mnsed&erteg:thse anous. Il a
'egalemen_ t écrit La Préparation
des moteurs motos, aux éditions
Etai (25 €)

Véloce 650 ne pese qu'environ 145 kg
(avec 'huile et la batterie, sans essence).
Mais elle possede un empattement d'en-
viron 1 440 mm, identique a celui d'une
Suzuki SV 650 dont elle emprunte le mo-
teur. Par raison, car si sa bourse le lui
avait permis, Jean-Frangois lui aurait
offert un bicylindre Aprilia 550 cm’,
moins lourd.
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entre les deux tés de fourche

une admission d‘air directe
dans la boite 3 air située a I'avant

du réservoir.

‘La fourche provient d‘une GSX-R

1000. Sa rigidité et ses dimensions

ne conviennent pas a la Tucson.
Mais faute de moyens...

L'absence de colonne de direction

'UCSON VELOCE 650

AMORTO
L'amortisseur Ohlins a été concu pour

s‘adapter sur les SV 650.

D-LIRE
Le frein avant est un Beringer
4D, composé de deux doubles

disques de 230 mm de diamétre,

pour atténuer au maxi l'effet
gyroscopique.

TECHNIQUE CADRE SUP’

Jean-Francois nous explique tout sur la construction de son cadre. Et c’est passionnant !

Architecture

« (e cadre est de construction
isostatique, C'est-a-dire que les
tubes sont placés et raccordés de
telle sorte qu‘ils ne travaillent
qu'en traction ou en compression.
Tous les efforts sont introduits sur
des nceuds, sur des liaisons de
plusieurs tubes et non au milieu
d'un tube, le but étant d’éviter
absolument les efforts de flexion.
Dans ce sens, la résistance
mécanique est énorme. Je prends
toujours I'exemple d'un stylo ou
d’un crayon de bois que l'on
voudrait casser. Si l'on essaye en
tirant ou en poussant dessus

Légere, donc, mais longue. Pour-
quoi ? « Pour favoriser au maxi-
mum la stabilité sur 'angle,
explique Jean-Francois. Langle
de colonne de 25° y contribue
aussi. Pour comprendre cela, il
faut que j'explique l'objectif re-
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parfaitement en ligne, cest
quasiment impossible pour un
homme normalement constitué. »

Matiere

« On peut utiliser du tube trés
fin : de l'acier d'un millimétre
d’épaisseur. Pourquoi de l'acier ?
Parce qu‘a poids éqal, il est aussi
rigide que I'alu ou le titane (il
faudrait tripler les épaisseurs
pour l'alu et quasiment les
doubler pour le titane). En outre,
I'acier n'est pas trés cher, méme
s'agissant de 25 (D 45 comme ici,
qui nest pas une nuance trés
exotique. »

Poids et rigidité

« C'est aussi grace a sa largeur que
ce treillis, qui pése le poids d'un
cadre de vélo, obtient sa rigidité.
Contrairement a un cadre de vélo
qui est plan (plat) et donc se vrille
facilement, la forme et le volume
du cadre de la Véloce 'empéchent
de se tordre. C'est dans cet esprit
que les roulements de direction ont
été écartés, le pivot inférieur étant
positionné sous le té inférieur. On
fait ainsi d’une pierre deux coups.
D'une part, I'écartement permet
d’augmenter |a rigidité et de
diminuer les contraintes par simple
effet levier. Comparativement a un

PLATINES

Ces deux grosses platines en alu
participent a la rigidité du tout.
Elles valent 1 000 € chacune.

chassis de SV, notre colonne est
plus longue de 25 %, ce qui réduit
d‘autant les efforts introduits dans
le cadre. D'autre part, on en profite
aussi pour perdre du poids,
puisqu’on élimine le gros tube qui
relie les deux roulements d'un
cadre conventionnel. Mon cadre
pese 3,7 kq... Dernier point, on
peut faire une prise d‘air
dynamique trés directe qui garantit
de |'air frais a l'admission et aussi
une zone d‘aspiration qui nest
jamais en dépression. Pour la
pression dynamique, ce n'est qu'un
tout petit plus : 2 % a 200 km/h
par exemple. »

la Tucson pese 30 kg de moins qu’u

cherché a travers la Tucson. Ma
marotte @ moi, c'est la vitesse de
passage en courbe (chacun son
truc, hein !). Je veux démontrer
sa supériorité sur la puissance
pure. La moto que je voulais réa-
liser devait donc étre légere et

hyper stable en courbe, pour per-
meltre une vitesse de passage
élevée. Voila ce quia présidé ala
destinée de la Tucson. Et a ses
dimensions... » Je lui réponds,
pour le taquiner, que c'est ce
que nous allons vérifier.

Premiers tours de roues de la
Tucson le lundi 3 septembre au
Vigeant. Une journée piste orga
nisée par le moto-club Team AZ
(qu'ils soient remerciés de leur
accueil). James, mécanicien, qui
a entierement assemblé la moto,



Vibrations

« Les vibrations sont éliminées
par la combinaison du
montage moteur-chassis sans
jeu et de I"équilibrage naturel
du V2 Suzuki ouvert 3 90°. Cet
angle permet d"éliminer par
un simple balourd sur le
vilebrequin les vibrations du
premier ordre, c'est-a-dire
celles qui sont a la fréquence
de rotation du moteur et qui
ont la plus forte amplitude. »
Géométrie

« Enfin, j'ai soigné le centrage
des masses (essence sous le

pilote, amortisseur a gauche
du cylindre arriére et batterie a
droite du cylindre avant)...
mais pas assez la géométrie.
La configuration du chassis
oblige a descendre le radiateur
devant la culasse. Or, comme
je voulais garder le radiateur
d'origine, jai da allonger
I'empattement de prés de 1 cm
et garder Iangle de colonne
d'origine. Ce détail pénalise la
moto dans les portions
sinueuses. La colonne sera
donc redressée et le montage
du radiateur modifié sur la
prochaine version. »

e Suzuki SV 650

sur le réservoir, la téte dans la

Yann, le designer, et Jean-Fran-
cois s'approchent du muret dela
piste ; je viens de partir. La Tuc-
son me rappelle un peu la 125
Derbi de Grand Prix de Jorge Lo-
renzo qu'il pilotait en 2004, et que
j'ai eu le plaisir d'essayer. Allongé

fourche. Le pilotage doit s'accor-

der & la moto. Freiner tard, pas

tres fort, de maniére a conserver
de la vitesse de passage. Puis ac-

célérer tot - les quelque 75 ch de

la Tucson ne sont pas a craindre.

De gauche a droite : Géo, mécano, Yann, ma pomme, Jean-Francois, James
et Stéphane Lacaze (de Moto et Motards).

Tailler les trajectoires, arrondir
certains virages, en couper
d’autres... Jean-Frangois a raison,
les vrais plaisirs du pilotage sont
1a, dans la finesse, la juste me-
sure, Dans les enchainements du
Vigeant, la Tucson oppose pour-
tant une étrange résistance lors
du changement d’angle.

Retour au box. I faut assouplir la
fourche. Un morceau maous, issu
d'une GSX-R 1000. « Nous n'avi-
ons pas assez d'argent pour ache-
ter une fourche de 250 TZ (proto
de course, ndlr), qui aurait mieux
convenu. Mais James avait cette
fourche a disposition, nous l'avons
montée par défaut». James aver-
tit qu'il peut aussi monter une
fourche de 750 pour la course, le
week-end prochain. Car Jean-
Francois veut utiliser la compé-
tition pour valider ses choix et
faire parler de sa moto. La Tucson
est engagée dans deux catégories
des week-ends WERC. Le Top
Twin pour la vitesse (une manche
de quatorze tours et une autre
manche d'une heure) et I'Endu-
rance Racing Twin pour une
course de quatre heures ol je
partagerai le guidon avec mon
pote de Moto et Motards Stépha-
ne Lacaze.

En course

Cedouble engagement nous per-
met de rouler beaucoup, entre
séances libres et qualifs. Je m’ha-
bitue & la machine et découvre a
chaque run I'ampleur de son po-
tentiel. On a changé la fourche,
mais ce n'est pas encore satisfai-
sant. Jean-Frangois, James et

Type : bicylindre en V a 90°,
4-temps, refroidi par eau, 2 ACT,
4 soupapes par cylindre. Cylindrée :
645,1 cm’. Alésage x course :
81 x 62,6 mm. Puissance maxi :
74 ch & 9 000 tr/mn. Couple maxi :
6,5 mkg a 7 200 tr/mn.
Alimentation : injection électronique,
corps @ 39 mm. Boite de vitesses 3
6 rapports. Transmission secondaire :
chaine a joints toriques.
Cadre : treillis en tubes d'acier.
Suspension AV : fourche
télescopique inversée @ 48 mm (de
Suzuki GSX-R 1000). Suspension AR :
mono-amortisseur Ohlins. Frein AV :
2 doubles disques Beringer Aerotec
4D @ 230 mm, étriers 4 pistons ;
frein AR : 1 disque @ 220 mm.
Pneus : 120/60 x 17 AV ;
160/55 x 17 AR.

[ DIMENSIONS ET POIDS
Empattement : 1 440 mm. Angle de

colonne : 25°, Réservoir : 17 |. Poids
a sec: 145 kg.

Yann se donnent un mal de chien
pour régler au mieux la Tucson.
Le vendredi soir, la fourche de la
1000 sera remontée apres avoir
été modifiée.

Au fur et a2 mesure que le week-
end avance, que les courses ap-
prochent, des potes de Jean-
Frangois arrivent, s'intéressent
puis se passionnent pour le défi.
« Quelle place il a fait aux qualifs ?
- Douzieme temps. - Ca le fait
partir d'oit sur la grille ? - Troi-
sieme ligne. — C'est bien ? - Pas
terrible... » Celui qui pose ces
questions, c'est Gaél. Lui et sa
femme sont comédiens et n'y
connaissent rien a la moto. Ils
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PROTOTYPE TUCSON VELOCE 650

i

Engagee au Vigeant, la Tucson
a suscite beaucoup d’intéerét

sont arrivés béotiens, ils repar-
tent avertis. « Avec un peu de sous,
Jean-Frangois pourrait vraiment
mener le projet comme il l'entend.

On n'est pas loin pourtant. Deux
quatriémes places en Top Twin,
c'estgénial!» .

14 heures, départ de I'ERT. Mau-

vais départ, d'ailleurs : je ne par-
viens pas a démarrer la moto
rapidement, le contacteur n'a
pas été vissé et glisse autour du

SEIZE ANS D’EXPERIENCE
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www.tucson.fr

guidon. Quand on fonctionne “a
I'arrache”, ce genre de détail
échappe a I'attention. Normal.
Mais Steph’ et moi remontons
comme des balles sur la téte de
course. Nous pointons a la
deuxieme place au terme de la
premiére heure, avec moins de
vingt secondes de retard sur les
premiers. « On va la gagner - Str,
ils roulent plus vite que l'équi-
page de téte.» L'équipe s'em-
balle. La Tucson bénéficie d'une
excellente vitesse de pointe puis-
qu'elle pese environ 30 kg de
moins que les SV et ER-6 concur-
rentes.

Tout va bien. Jusqu'a la fin du
relais de Steph'. Avant que je
monte sur la moto, Jean-Francois
pousse un cri et scrute les alen-
tours du réservoir. Il détecte une
fuite, importante. « On arréte
tout !» lance-t-il, archidécu.
Comme toute I'équipe. Un peu
plus tard, il explique la fuite : « Je
pense que les deux grosses platines
quienserrent le réservoir ont trop
mis en contrainte le réservoir. La
soudure a fini par lacher. » La
sceur de Jean-Francois, Marie-Jo,
ne dit rien. Inspirée, elle grif-



fonne sur un petit bout de papier
cette citation de Churchill, qu’el-
le nous passe ensuite, avec un
sourire décu : « La chance n'exis-
te pas. Ce que vous appelez chan-
ce, c'est l'attention que certains
accordent aux détails les plus in-
fimes ».

Avancer

Les grands hommes ont souvent
la téte dans les étoiles et les pieds
sur terre. Des réves et du courage.
Et Jean-Francois en a. Maisilya
conte et compte. Au moment de
faire les siens, Jean-Francois ne
regarde plus que ses pieds, bien
sur terre. « Trouver des budgets,
c'est un métier. Ce n'est pas le mien,
Jje nesais pas faire. C'est la-dessus
que bute le projet Tucson. »

Pourtant, des pistes s'amorcent
de nouveau. Exposée au salon
de Paris, la Tucson a attiré les
plus passionnés. Et quelques
professionnels. Elle sera aussi
au salon de Milan. Il faut qu'on
en parle, qu’'on soutienne ce
projet. Idéalement, Jean-Fran-
¢ois aimerait lancer une petite
production de chassis Tucson
pour des amateurs tres éclairés

qui voudraient se faire une moto
de piste tres légere et en méme
temps tres efficace. Ce qu'est la
Tucson...

LE GLAS?

Aujourd'hui,

il suffit d'une souris pour étre assuré !
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